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Kupplungsanordnung fur ein Getriebe 

Die Erfindung betrifft eine Kupplungsanordnung fur ein 
Getriebe, mit einer Kupplung, die einen Lamellentrager und 
eine innerhalb des Lamellentrager s angeordnete Servoein- 
richtung mit dynamischem Druckausgleich zur Betatigung der 
Kupplung aufweist, sowie mit einem Planetentrager eines 
Planetenradsatzes, dessen Stegblech in axialer Richtung an 
einen Druckausgleichsraum des dynamischem Druckausgleichs 
der Servoeinrichtung angrenzt. 

Bauteilanordnungen von Getrieben mit einer Kupplung 
und einem dazu benachbart angeordneten Planetenradsatz sind 
aus dem Stand der Technik vielfaltig bekannt . Beispielswei- 
se offenbart die US 6,12 0,410 eine im Detail auskonstruier- 
te Kupplungsanordnung mit einer Lamellenkupplung, in derem 
topfformigen AuSenlamellentrager Lamellen, eine Servoein- 
richtung mit einem Kolben, einem Ringf ederpaket zur Rlick- 
stellung des Kolbens, sowie einer Stauscheibe eines dynami- 
schen Druckausgleichs angeordnet sind. Radial unterhalb des 
Lamellenpaketes ist ein Planetenradsatz angeordnet. Ein 
Druckausgleichsraum des dynamischen Druckausgleichs der 
Kupplung wird dabei aus der Stauscheibe und dem Kolben ge- 
bildet. Ein Druckraum der Kupplung ist entsprechend auf der 
dem Planetenradsatz gegeniiberliegenden Seite des Kolbens 
angeordnet. Die Ruckstellkraf t des zwischen Kolben und 
Stauscheibe eingespannten Ringf ederpaketes stutzt sich an 
einem Sicherungsring ab, der die Stauscheibe axial gegen- 
liber dem AuSenlamellentrager fixiert. Eine Schmiermittelzu- 
fuhr zu dem Druckausgleichsraum erfolgt uber eine Schmier- 
bohrung im Nabenbereich des AuSenlamellentragers . 
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Ein Stegblech eines Planetentragers des Planetenrad- 
satzes grenzt axial an den Druckausgleichsraums der Kupp- 
lung an. Dabei ist das Stegblech an seinem Au&endurchmesser 
mit einem Innenlamellentrager der Kupplung kraf tschlussig 
fest verbunden. In das Stegblech sind Planetenbolzen einge- 
setzt, auf denen Planetenrader gelagert sind. Zur Planeten- 
radschmierung weisen die Planetenbolzen jeweils eine als 
Sackloch ausgebildete Zentralbohrung und eine zur Mitte des 
jeweiligen Planetenrades hin gerichtete radiale Bohrung 
auf. Das Schmiermittel wird den Planetenbolzen von der Sei- 
te des Stegblechs her zugeleitet, die an den Druckaus- 
gleichsraum der Kupplung axial angrenzt. Zur Verbesserung 
der axialen Einleitung des Schmiermittels in die Zentral- 
bohrung der Planetenbolzen ist ein Schmiermittel fangblech 
vorgesehen, das an dem Stegblech auf einem Durchmesser o- 
berhalb der Planetenbolzen befestigt ist, auf der dem 
Druckausgleichsraum der Kupplung zugewandten Seite des 
'Stegblechs. Die Schmiermittelzuf uhrung fur die Planetenrad- 
schmierung erfolgt nicht uber die Schmierbohrung des Lamel- 
lentragers, uber den der Druckausgleichsraum mit Schmier- 
mittel versorgt wird, sondern uber ein Gleitlager, uber das 
der Lamellentrager an einer f eststehenden Getriebegehause- 
wand gelagert ist. Die den Planetenradern zugefuhrte 
Schmiermittelmenge ist also annahernd die Leckagemenge die- 
ses Gleilagers. 

Bei dieser Kupplungsanordnung der US 6,120,410 bilden 
AuSenlamellentrager , Kolben , Ringf ederpaket , Stauscheibe 
und Lamellen der Kupplung eine vormontierbare Kupplungsbau- 
gruppe, die als ganzes in das Getriebe einbaubar ist. Der 
mit Planetenbolzen, Planetenradern, Stegblech und einem 
Innenlamellentrager vorkomplettierte Planetenradsatz bildet 
eine separate Baugruppe, die erst nach der Montage der 
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Kupplungsbaugruppe in das Getriebe auch in das Getriebe 
montierbar ist. Zur Einhaltung eines definierten Einbauma- 
Ses des Planetentragers relativ zu der Stauscheibe der 
Kupplung ist ein Abstandselement vorgesehen, welches wegen 
der moglichen Relativdrehzahl zwischen Innenlamellentrager 
und Stauscheibe als Lagerscheibe ausgebildet ist. Der Pla- 
netentrager selber ist nicht an dem AuEenlamellentrager 
axial fixiert. 

Der benotigte axiale Bauraum der in der US 6,120,410 
offenbarten Kupplungsanordnung ist aufgrund der speziellen 
Bauteilanordnung von Kupplung und benachbartem Plane tenrad- 
satz sowie der ausgefuhrten Schmiermittelzuf iihrung fur den 
dynamischen Druckausgleich der Kupplung und fur die Plane- 
tenradschmierung relativ gro£ . 

Es ist Aufgabe der Erfindung, ausgehend von dem Stand 
der Technik, eine Kupplungsanordnung fur ein Getriebe, die 
eine Kupplung mit einem Lamellentrager und einer innerhalb 
des Lamellentragers angeordneten Servoeinrichtung mit dyna- 
mischem Druckausgleich, sowie einen Planetentrager eines 
Planetenradsatzes, dessen Stegblech in axialer Richtung an 
einen Druckausgleichsraum des dynamischem Druckausgleichs 
der Servoeinrichtung angrenzt, aufweist, hinsichtlich axia- 
ler Baulange und hinsichtlich Montagef reundlichkeit weiter- 
zuentwickeln . 

Gelost wird die Aufgabe durch eine Kupplungsanordnung 
mit den Merkmalen des Patentanspruchs 1. Vorteilhafte 
Ausgestaltungen der Erfindung ergeben sich aus den Unter- 
anspruchen . 
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Demnach weist die Kupplungsanordnung fur ein Getriebe, 
eine Kupplung mit einem Lamellentrager und einer innerhalb 
des Lamellentragers angeordneten Servoeinrichtung mit dyna- 
mischem Druckausgleich zur Betatigung der Kupplung auf , 
sowie einem Planetentrager eines Planetenradsatzes , dessen 
Stegblech in axialer Richtung an einen Druckausgleichsraum 
des dynamischem Druckausgleichs der Servoeinrichtung an- 
grenzt. Erf indungsgemaS ist dabei das Stegblech mit dem 
Lamellentrager verdrehfest verbunden und iiber ein Siche- 
rungselement an dem Lamellentrager axial derart fixiert, 
daS die Servoeinrichtung gegen den Lamellentrager durch die 
axiale Fixierung des Stegblechs vorgespannt wird. 

In einer ersten Ausgestaltung der axialen Fixierung 
des Stegblechs stutzt sich eine auf einen Kolben der Ser- 
voeinrichtung wirkende Ruckstellf eder der Servoeinrichtung 
direkt an dem Stegblech ab. 

In einer zweiten Ausgestaltung der axialen Fixierung 
des Stegblechs stutzt sich die auf den Kolben der Servoein- 
richtung wirkende Ruckstellf eder der Servoeinrichtung di- 
rekt an einer relativ zum Stegblech ortsfesten Stauscheibe 
des Druckausgleichsraums ab, wobei sich die Stauscheibe 
wiederum direkt an dem Stegblech abstutzt. 

Vorzugsweise bilden Lamellen, Lamellentrager, Servo- 
einrichtung und Druckausgleichsraum der Kupplung zusammen 
mit einem vorkomplettierten Planetentrager des Planetenrad- 
satzes eine vormontierbare Bauguppe, die als ganzes in das 
Getriebe einbaubar ist, wobei der vorkomplettierte Plane- 
tentrager das Stegblech, in das Stegblech eingesetzten Pla- 
netenbolzen und auf den Planetenbolzen gelagerte Planeten- 
rader aufweist. Der Lamellentrager ist vorzugsweise als 



ZF FRIEDRICHSHAFEN AG 
Friedrichshaf en 



Akte 8471 S 
TS Gi 
2002-10-02 



5 



Aufienlamellentrager ausgebildet, kann aber auch als Innen- 
lamellentrager ausgefuhrt sein. 

In einer bevorzugten Ausgestaltung ist zur Schmiermit- 
telversorgung des Druckausgleichsraums und einer Planeten- 
radschmierung eine gemeinsame Schmiermittelzuf uhrung vorge- 
sehen. Dabei ist auf der dem Druckausgleichsraum zugewand- 
ten Seite des Stegblechs, axial zwischen dem Stegblech und 
einer Anlageflache des Lamellentragers , eine profilierte 
Distanzscheibe eingespannt, welche den Druckausgleichraum 
raumlich von einer stegseitigen Schmiermittelkammer der 
Planetenradschmierung trennt und zur Bildung dieser 
Schmiermittelkammer auf einem Radius oberhalb der Planeten- 
bolzen gegenuber dem Stegblech zumindest weitgehend 
schmiermitteldicht anliegt. Zur Realisierung einer mog- 
^lichst kurzen axialen Baulange weist die profilierte Dis- 
tanzscheibe auf ihrem Umfang verteilt axial gepragte Wel- 
lungen radialer Richtung auf, deren durch die axiale Pra- 
gung gebildeteten Nuten entweder mit dem Druckausgleichs- 
raum oder mit der Schmiermittelkammer in Verbindung stehen. 
Die gemeinsame Schmiermittelzuf uhrung fur den dynamischen 
Druckausgleich der Kupplung und fur die Planetenradschmie- 
rung erfolgt in einem Bereich des Innendurchmessers der 
profilierten Distanzscheibe, wobei Schmiermittel zur Plane- 
tenradschmierung aus der Schmiermittelkammer den Planeten- 
radern uber in das Stegblech eingesetzte Planetenbolzen 
zugeleitet wird. 

In einer ersten konstruktiven Ausgestaltung des Druck- 
ausgleichsraum wird dieser durch die profilierte Distanz- 
scheibe als axial feststehende Stauscheibe und durch einen 
topfformigen Abschnitt des axial verschiebbaren Kolbens der 
Servoeinrichtung gebildet. 
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In einer zweiten konstruktiven Ausgestaltung des 
Druckausgleichsraum kann dieser auch durch eine axial fest- 
stehende Wand, die aus der profilierten Distanzscheibe und 
einem zylindrischen Abschnitt des Stegblechs besteht, und 
durch einen topf f ormigen Abschnitt des axial verschiebbaren 
Kolbens der Servoeinr ichtung , gebildet werden. 

Sowohl bei der ersten als auch bei der zweiten vorge- 
schlagenen konstruktiven Ausgestaltung des Druckausgleichs- 
raums kann dabei die profilierte Distanzscheibe eine zwi- 
schen Druckausgleichsraum und Schmiermittelkainmer wirkende 
Uberlauf kante aufweisen und relativ zu der gemeinsamen 
Schmiermittelzufiihrung derart angeordnet sein, daS das am 
Innendurchmesser der profilierten Distanzscheibe angestro- 
mende Schmiermittel zumindest weitgehend zuerst den Druck- 
ausgleichsraum der Kupplung befullt, und daS das Schmier- 
mAttel erst bei befiilltem Druckausgleichsraum uber die U- 
berlaufkante der axial profilierten Distanzscheibe in die 



/Schmiermittelkainmer der Planetenradschmierung geleitet 
wird. 

In einer anderen Ausgestaltung der Verteilung des zu- 
gefuhrten Schmiermittels zwischen Druckausgleichraum und 
Planetenradschmierung kann sowohl bei der ersten als auch 
bei der zweiten vorgeschlagenen konstruktiven Ausgestaltung 
des Druckausgleichsraums vorgesehen sein, daS die profi- 
lierte Distanzscheibe relativ zu der gemeinsamen Schmier- 
mittelzufuhrung derart angeordnet ist, daS das am Innen- 
durchmesser der profilierten Distanzscheibe angestromende 
Schmiermittel teilweise dem Druckausgleichsraum der Kupp- 
lung und teilweise der Schmiermittelkainmer der Planetenrad- 
schmierung zugeleitet wird. 
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In einer dritten konstruktiven Ausgestaltung des 
Druckausgleichsraum wird vorgeschlagen, da£ der Druckaus- 
gleichsraum durch das Stegblech als axial feststehende Wand 
und durch einen topf f ormigen Abschnitt des axial verschieb- 
baren Kolbens der Servoeinrichtung gebildet wird, wobei die 
profilierte Distanzscheibe entfallt. In diesem Fall wird 
die von der geme ins amen Schmiermittelzufuhrung fur den dy- 
namischen Druckausgleich und die Planetenradschinierung zu- 
gefuhrte gesamte Schmiermittelmenge zunachst in den Druck- 
ausgleichraum geleitet. Das Schmiermittel fur die Planeten- 
T:^---Hmierung gelangt direkt aus dem Druckausgleichsraum 

^Bohrungen der jeweiligen in das Stegblech eingesetzte 
Planetenbolzen, auf denen die Planetenrader gelagert sind, 
zu den Planetenradern . Zur Erzielung einer definierten 
Schmiermittelverteilung kann in eine Zentralbohrung der 
jeweiligen Planetenbolzen beispielsweise eine Blende einge- 
setzt sein oder diese Zentralbohrung als Stuf enbohrung aus- 
gefiihrt sein. 

Anhand der folgenden Figuren 1 bis 6 wird die Erfin- 
dung nun naher erlautert. Es zeigen: 

Fig. 1 eine Schnittdarstellung einer beispielhaf ten 



Fig. 



Fig. 
Fig. 
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ersten erf indungsgemaSen Kupplungsanordnung; 
einen Schnitt „X-X" gemaS Fig. 1; 
eine Schmiermittelzuf iihrungs-Variante der 
ersten Kupplungsanordnung; 

eine Schnittdarstellung einer beispielhaf ten 
zweiten erf indungsgemaSen Kupplungsanord- 



Fig. 



5 



nung; 

einen Schnitt „Y-Y" gemaE Fig. 4; und 
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Fig . 6 



eine Schnittdarstellung einer beispielhaf ten 
dritten erf indungsgemafeen Kupplungsanord- 



nung . 



Bauelement gleicher Bauart bzw. vergleichbarer 
Funktion sind auch mit gleichen Bezugszeichens versehen. 

In Fig. 1 ist eine beispielhaf te erste erf indungsgema- 
Sen Kupplungsanordnung im Schnitt dargestellt, mit einer 
Kupplung 1 und einem benachbart zur Kupplung 1 angeordnetem 
Planetenradsatz 26. Als AuSen- und Belaglamellen ausgebil- 
dete Lamellen 2 der Kupplung 1 sind innerhalb eines topf- 
formigen, als AuSenlamellentrager ausgebildeten Lamellen- 
tragers 3 der Kupplung 1 angeordnet . Der im dargestellten 
Beispiel mehrstlickig ausgebildete Lamellentrager 3 kann 
selbstverstandlich auch einstlickig ausgefuhrt sein. Eben- 
fa/lls innerhalb der topfformigen Lamellentragers 3 angeord- 
net ist eine Servoeinrichtung 10 der Kupplung 1 zur Betati- 



/gung der Lamellen 2. Hierzu weist die Servoeinrichtung 10 
einen Kolben 11, der zusammen mit einer entsprechend ausge- 
bildeten Wand des Lamellentragers 3 einen Druckraum 14 bil- 
det. Eine Druckbeauf schlagung dieses Druckraums 14 liber 
eine Druckzuf uhrbohrung 7 des Lamellentragers 3 bewirkt 
nach Uberwindung einer Rlickstellkraf t einer beispielhaft 
als Tellerfeder ausgebildeten Rlickstellf eder 13 eine axiale 
Verschiebung des Kolbens 11 gegen die Lamellen 2. Auf der 
dem Druckraum 14 gegeniiberliegenden Seite des Kolbens 11 
ist ein auf den Kolben 11 wirkender Druckausgleichsraum 15 
angeordnet, liber den ein infolge Kupplungsrotation auftre- 
tender dynamischer Druck der Kupplung 1 zumindest annahernd 
ausgeglichen wird. Hierzu wird der Druckausgleichsraum 15 
mit Schmiermittel beflillt, welches liber eine in einer 
Nabe 5 des Lamellentragers 3 angeordnete Schmierbohrung 6 
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zugefuhrt wird. Der im dargestellten Beispiel in baulangen- 
sparender Bauweise radial unterhalb der Lamellen 2 angeord- 
nete Druckausgleichsraum 15 wird durch eine profilierte 
Distanzscheibe 16 als axial feststehende Stauscheibe und 
durch einen topf f ormigen Abschnitt 12 des axial verschieb- 
baren Kolbens 11 der Servoeinrichtung 10 gebildet. An ihrem 
AuEendur chine sser ist die profilierte Distanzscheibe 16 iiber 
einen Dichtring 17 gegen den topf f ormigen Abschnitt 12 des 
Kolbens 11 axial verschiebbar abgedichtet . 

Auf der der Servoeinrichtung 10 zugewandten Seite der 
Kupplung 1 ist ein Stegblech 27 eines Planetentragers des 
Planetenradsatzes 2 6 angeordnet, axial urrmittelbar angren- 
zend an die den Druckausgleichsraum 15 bildende profilierte 
Distanzscheibe. Erf indungsgemaS ist das Stegblech 27 dabei 
iiber ein Mitnahmeprof il 4 des Lamellentragers 3 im Bereich 
de'r Nabe 5 mit dem Lamellentrager 3 verdrehfest (form- 
^chlussig) verbunden und iiber ein Sicherungselement 31 an 
^em Lamellentrager 3 axial derart fixiert ist, daS die Ser- 
voeinrichtung 10 gegen den Lamellentrager 3 durch die axia- 
le Fixierung des Stegblechs 27 vorgespannt wird. Erfin- 
dungsgemaS stiitzt sich dabei die auf den Kolben 11 der Ser- 
voeinrichtung 10 wirkende Ruckstellf eder 13 der Servoein- 
richtung 10 direkt an der relativ zum Stegblech 27 ortsfes- 
ten profilierten Distanzscheibe 16 ab, wobei sich die pro- 
filierte Distanzscheibe 16 wiederum direkt an dem Steg- 
blech 27 abstiitzt. Das beispielsweise als Sicherungsring 
oder als geteilte Sicherungsscheibe ausgebildete Siche- 
rungselement 31 greift in eine radiale Nut 9 der Nabe 5 des 
Lamellentragers 3 ein. Die Federkraft der Ruckstellf eder 13 
der Servoeinrichtung 10 erzeugt also die axiale Vorspannung 
des Stegblechs 27. 
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Planetenrader 3 2 des Planetenradsatzes 2 6 auf der der 
Kupplung 1 abgewandten Seite des Stegblechs 27 angeordnet . 
Zur Lagerung der Planetenrader 3 2 sind in das Stegblech 2 7 
eingesetzte Planetenbolzen 33 vorgesehen. Infolge dieser 
Anordnung des Planetenradsatzes 2 6 relativ zur Kupplung 1 
und der Ausbildung des Lamellentragers 3 als AuSenlamellen- 
trager wirkt die Betatigungskraf t der Servoeinrichtung 10 
vom Druckraum 14 der Kupplung 1 aus gesehen axial in Rich- 
tung des Planetenradsatzes 26. 

In einer anderen Ausgestaltung kann der Lamellentra- 
ger auch als Innenlamellentrager ausgefiihrt sein, wobei das 
Stegblech unverandert mit der Nabe des Lamellentragers ver- 
drehfest verbunden ist und an den Druckausgleichsraum axial 
angrenzt. In diesem Fall wirkt die Betatigungskraf t der 
Servoeinrichtung 10 vom Druckraum 14 der Kupplung 1 aus 
gesehen axial in zum Planetenradsatzes 2 6 entgegengesetzter 
Richtung . 

Zur Planetenradschmierung weisen die Planetenbolzen 3 3 
jeweils eine Zentralbohrung 34 auf, in die Schmiermittel 
von der dem Druckausgleichsraum 15 der Kupplung 1 zugewand- 
ten Seite her geleitet wird. Uber mindestens eine - nicht 
naher dargestellte - radial gerichtete Bohrung des jeweili- 
gen Planetenbolzens gelangt das Schmiermittel von der je- 
weiligen Zentralbohrung 34 zu der Lagerung der Planetenra- 
der 32. 

Wie in Fig. 1 ersichtlich, trennt die profilierte Dis- 
tanzscheibe 16 den Druckausgleichraum 15 raumlich von einer 
stegblechseitigen Schmiermittelkammer 2 5 der Planetenrad- 
schmierung. Zur Bildung dieser Schmiermittelkammer 2 5 liegt 
die profilierte Distanzscheibe 16 auf einem Radius oberhalb 
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der Planetenbolzen 3 3 gegenuber dem Stegblech 27 zumindest 
weitgehend schmiermitteldicht an. Im dargestellten Beispiel 
ist an dieser Dichtflache 18 der Distanzscheibe 16 eine 
Dichtung 19 vorgesehen, die beispielsweise als Runddicht- 
ring, Lippendichtring oder Flachdichtung ausgebildet und 
auch auf die Distanzscheibe 16 oder auf das Stegblech 27 
aufgeklebt bzw. auf vulkanisiert sein kann. Das in der 
Schmiermittelkammer 25 befindliche Schmiermittel wird uber 
die Zentralbohrungen 3 5 der Planetenbolzen 3 3 (und die 
nicht dargestellten radial gerichteten Bohrungen der Plane- 
tenbolzen) der Lagerung der Planetenrader 32 zugeflihrt. 

Fur den dynamischen Kupplungsdruckausgleich und die 
Planetenradschmierung ist eine gemeinsame Schmiermittelzu- 
fuhrung A vorgesehen, die im Bereich des Innendurchmessers 
der profilierten Distanzscheibe 16 angeordnet ist und iiber 
die bereits erwahnte Schmierbohrung 6 des Lamellentragers 3 
erfolgt. Der Schmiermi ttelf lufi in den Druckausgleichs- 
raum 15 ist dabei mit B bezeichnet, der Schmiermittelzuf luS 
zur Schmiermittelkammer 25 der Planetenradschmierung mit C. 
Zur Erzielung einer moglichst kurzen axialen Baulange der 
Kupp lungs anordnung weist die profilierte Distanzscheibe 16 
erf indungsgemaS auf ihrem Umfang verteilt axial gepragte 
Wellungen radialer Richtung auf, deren durch die axiale 
Pragung gebildeteten Nuten entweder mit der Schmiermittel- 
kammer 2 5 oder mit dem Druckausgleichsraum 15 in Verbindung 
stehen . 



Zur besseren Verstandlichkeit ist in Fig. 2 ein 
Schnitt „X-X" durch die Nabe 5 gemaS Fig. 1 dargestellt, 
mit der profilierten Distanzscheibe 16 und dem Steg- 
blech 27, wobei die profilierte Distanzscheibe 16 schmier- 
mittelkammerseitige Nuten 20 und druckausgleichsraum- 
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seitigen Nuten 21 der gepragten Wellung, sowie die Anlage- 
flache 18 am Stegblech 27 aufweist. 

In dem in Fig. 1 dargestellten Beispiel ist die profi- 
lierte Distanzscheibe 16 relativ zu der Schmierbohrung 6 
des Lamellentragers 3 derart angeordnet, daS das zugefiihrte 
Schmiermittel zunachst zumindest weitgehend liber die druck- 
ausgleichsraumseitigen Nuten 21 der gepragten Wellung der 
Distanzscheibe 16 in den Druckausgleichsraum 15 gefordert 
wird ( Schmiermittelf luS A) . Erst wenn der Druckausgleichs- 
raum 15 befiillt ist, stromt Schmiermittel radial unterhalb 
einer Uberlauf kante 22 der profilierten Distanzscheibe 16 
von dem Druckausgleichsraum 15 hiniiber in die schmiermit- 
telkammerseitigen Nuten 2 0 der gepragten Wellung der Dis- 
tanzscheibe 16 und somit in die Schmiermittelkammer 25 
(Schmiermittelf luS B) . Auf diese Weise wird eine funktions- 
maSig hohere Priori tat des dynamischen Kupplungsdruckaus- 
gleichs gegeniiber der Planetenradschmierung sichergestellt . 
Eine derartige Anordnung ist insbesondere dann vorteilhaft, 
wenn eine kurzfristige Mange 1 s chmierung des Planetenrad- 
satzes unkritisch ist, eine Funktionsstorung der Kupplung 
jedoch unbedingt vermieden werden soil. 

In vorteilhaf ter Weise bilden bei der beschriebenen 
beispielhaf ten ersten Kupplungsanordnung die Lamellen 2, 
der Lamellentrager 3, die Servoeinrichtung 10 und die den 
Druckausgleichsraum bildende profilierte Distanzscheibe 16 
zusammen mit dem vorkomplettierten Planetentrager des Pla- 
netenradsatzes 2 6 eine vormontierbare Bauguppe minimierter 
axialer Baulange, die als ganzes in das Getriebe einbaubar 
ist. Dabei weist der vorkomplettierte Planetentrager das 
Stegblech 27, die in das Stegblech 27 eingesetzten Plane- 
tenbolzen 3 3 und die auf den Planetenbolzen 3 3 gelagerte 
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Planetenrader 32 auf und spannt - wie beschrieben - die 
Servoeinrichtung 10 gegeniiber dem Lamellentrager 3 vor. 

Zur Erhohung der Sicherheit - insbesondere bei hohen 
Drehzahlen der Kupplung - weist das Sicherungselement 31, 
iiber welches das Stegblech 27 gegeniiber der Nabe 5 des La- 
mellentragers 3 vorgespannt ist, zusatzliche eine radial 
wirkende Sicherung auf. Hierzu ist an dem Stegblech 27 eine 
axiale Durchstellung 3 0 vorgesehen, die sich auf einem 
Durchmesser unmittelbar oberhalb des Sicherungselementes 31 
axial in Richtung des Sicherungselementes 31 erstreckt. Im 
montierten Zustand der Baugruppe greift die Durchstel- 
lung 3 0 axial derart iiber das Sicherungselement 31, daS das 
Sicherungselement 31 in der Nut 9 der Nabes 5 des Lamellen- 
tragers 3 in radialer Richtung fixiert ist. Eine derartige 
axiale Durchstellung 3 0 des Stegblechs 27 kann beispiels- 
weise durch einen einfachen PreSvorgang hergestellt werden. 
Um das Sicherungselement 31 in die Nut 9 zu montieren, wird 
das Stegblechs 27 auf der Nabe 5 des Lamellentragers 3 in 
Richtung Servoeinrichtung 10 um einen definierten Weg iiber 
die Nut 9 hinaus verschoben und hierdurch der fur das Ein- 
setzen des Sicherungselementes 31 in die korrespondierende 
Nut 9 erf orderliche Freigang hergestellt. Nach der Montage 
driickt die Riickstellf eder 13 der Servoeinrichtung 10 das 
Stegblech 27 zuriick gegen das Sicherungselement 31. 

Fig. 3 zeigt eine Variante fiir die Schmiermittelzuf iih- 
rung zum Druckausgleichsraum 15 der Kupplung 1 und zur 
Schmiermittelkammer 2 5 der Planetenradschmierung . Bis auf 
die konstruktive Ausgestaltung der profilierten Distanz- 
scheibe 16 und die raumliche Lage der Schmierbohrung 6 im 
Bereich der Nabe 5 des Lamellentragers 3 entspricht die in 
Fig. 3 dargestellte Kupplungsanordnung der anhand Fig. 1 
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zuvor erlauterten ersten beispielhaf ten Kupplungsanordnung . 
Unverandert ist eine gemeinsame Schmiermittelzuf uhrung A 
fur den dynamischen Kupplungsdruckausgleich und die Plane- 
tenradschmierung vorgesehen. Das Schmiermittel wird liber 
die Schmierbohrung 6 des Lamellentragers 3 im Bereich des 
Innendurchmessers des profilierten Distanzscheibe 16 zu- 
fiihrt. Im Unterschied zu Fig. 1 ist die profilierte Dis- 
tanzscheibe 16 nunmehr relativ zu der Schmierbohrung 6 des 
Lamellentragers 3 derart angeordnet, daS das am Innendurch- 
messer der profilierten Distanzscheibe 16 angestromende 
Schmiermittel teilweise dem Druckausgleichsraum 15 der 
Kupplung 1 ( Schmiermittelf luS B) und teilweise der Schmier- 
mittelkammer 2 5 der Planetenradschmierung des Planetenrad- 
satzes 26 ( Schmiermittelf lu£ C) zugeleitet wird. 

Auf diese Weise wird sichergestellt , daS dynamischer 
Kupplungsdruckausgleich und Planetenradschmierung mit glei- 
cher Priori tat mit Schmiermittel versorgt werden. 

In einer anderen Ausgestaltung der Schmiermittelzuf uh- 
rung mit gleicher Prioritat fur dynamischen Kupplungsdruck- 
ausgleich und Planetenradschmierung konnen in der Nabe des 
Lamellentragers beispielsweise auch mehrere Schmierbohrun- 
gen vorgesehen sein, die derart angeordnet sind, dafi eine 
erste Schmierbohrung in den Druckausgleichsraum des dynami- 
schen Kupplungsdruckausgleich mundet und eine zweite 
Schmierbohrung in die Schmiermittelkammer der Planetenrad- 
schmierung. 

Anhand Fig. 4 wird nun eine zweite beispielhaf te Kupp- 
lungsanordnung gemafi der Erfindung erlautert . Hinsichtlich 
prinzipiellem und f unktionsmaSigem Aufbau entspricht diese 
zweite Kupplungsanordnung im wesentlichen der zuvor anhand 
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Fig. 1 detailliert beschriebenen ersten Kupplungsanordnung . 
Unverandert grenzt das Stegblech 2 7 des Planetenrad- 
satzes 2 6 an den Druckausgleichsraum 15 der Kupplung 1 an. 
Im Unterschied zu Fig. 1 wird der Druckausgleichsraum 15 
nunmehr gebildet durch den topf f ormigen Abschnitt 12 des 
axial verschiebbaren Kolbens 11 der Servoeinrichtung 10 und 
eine axial feststehende Stauscheibe, welche aus der profi- 
lierten Distanzscheibe 16 und einen zylindrischen Ab- 
schnitt 28 des Stegblechs 27 besteht. Dabei ist der zylind- 
rische Abschnitt 2 8 des Stegblechs 27 an seinem AuSendurch- 
messer uber einen Dichtring 2 9 gegen den topf f ormigen Ab- 
schnitt 12 des Kolbens 11 axial verschiebbar abgedichtet. 
Die profilierte Distanzscheibe 16 bildet eine dem Kolben 11 
gegeniiberliegende weitgehend senkrechte Wand, die axial 
unmittelbar an das Stegblech 2 7 angrenzt und gegeniiber dem 
Stegblech 27 auf einem Durchmesser oberhalb der Planeten- 
bolzen 33 zumindest weitgehend schmiermi tteldicht abgedich- 
tet ist (Dichtflache 18, Dichtung 19) . Die profilierte Dis- 
tanzscheibe trennt - wie in Fig. 1 - den Druckausgleichs- 
raum 15 raumlich von der s tegblechseitigen Schmiermittel- 
kammer 2 5 . 



Unverandert ist das Stegblech 27 uber das Mitnahmepro- 
fil 4 des Lamellentragers 3 im Bereich der Nabe 5 des La- 
mellentragers 3 mit dem Lamellentrager 3 verdrehfest ( f orm- 
schlussig) verbunden und uber das Sicherungselement 31 an 
dem Lamellentrager 3 axial derart fixiert ist, daS die Ser- 
voeinrichtung 10 gegen den Lamellentrager 3 durch die axia- 
le Fixierung des Stegblechs 27 vorgespannt wird. Im Unter- 
schied zu Fig. 1 stiitzt sich die auf den Kolben 11 der Ser- 
voeinrichtung 10 wirkende Ruckstellf eder 13 der Servoein- 
richtung 10 nunmehr direkt an dem Stegblech 27 ab. Die 
Federkraft der Ruckstellf eder 13 der Servoeinrichtung 10 
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erzeugt dabei unverandert die axiale Vorspannung des Steg- 
blechs 27. 



Zur axialen Fixierung der profilierten Distanzschei- 
be 16 gegeniiber dem Stegblech 27 ist in dem in Fig. 4 dar- 
gestellten Beispiel eine Vernietung 24 vorgesehen, jedoch 
konnen auch andere bekannte Bef estigungen wie federelasti- 
sche Clipse oder eine Verklebung vorgesehen sein. 



Wie bei der zuvor anhand Fig. 1 beschriebenen ersten 
erf indungsbemaiSen Kupplungsanordnung ist zur Erhohung der 
Sicherheit insbesondere bei hohen Drehzahlen der Kupplung 
auch bei der zweiten erf indungsgemaSen Kupplungsanordnung 
zusatzliche eine radial wirkende Sicherung fur das Siche- 
rungs element 31, liber welches das Stegblech 27 gegeniiber 
der Nabe 5 des Lamellentragers 3 vorgespannt ist, vorgese- 
hen. Wie in Fig. 4 ersichtlich, ist hierzu an dem Steg- 
blech 27 eine axiale Durchstellung 3 0 vorgesehen, die sich 
auf einem Durchmesser unmittelbar oberhalb des Sicherungs- 
elementes 31 axial in Richtung des Sicherungselementes 31 
erstreckt. Im montierten Zustand der Baugruppe greift die 
Durchstellung 3 0 axial derart liber das Sicherungsele- 
ment 31, daS das Sicherungselement 31 in dessen korrespon- 
dierender Nut der Nabe 5 des Lamellentragers 3 in radialer 
Richtung fixiert ist. Urn das Sicherungselement 31 in die 
Nut 9 zu montieren, weist die profilierte Distanzscheibe 16 
- im Unterschied zu Fig. 1 - im Bereich ihres Innendurch- 
messers einen in axialer Richtung federnden Abschnitt 23 
auf, der an der Anlageflache 8 der Nabe 5 des Lamellentra- 
gers 3 anliegt. Bei der Montage des Stegblechs 27 auf der 
Nabe 5 des Lamellentragers 3 wird dieser federnde Ab- 
schnitt 23 der profilierten Distanzscheibe 16 reversibel 
zusammengedruckt und der fur das Einsetzen des Sicherungs- 
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elementes 31 in die korrespondierende Nut 9 erf orderliche 
Freigang durch die axiale Verschiebung des Stegblechs 27 in 
Richtung Servoeinrichtung 10 um einen definierten Weg uber 
die Nut 9 hinaus hergestellt. Nach der Montage druckt die 
Ruckstellf eder 13 der Servoeinrichtung 10 das Stegblech 27 
zuruck gegen das Sicherungselement 31. 

Zur besseren Verstandlichkeit ist in Fig. 5 ein 
Schnitt „Y-Y* durch die Nabe 5 des Lamellentragers 3 gemaS 
Fig. 4 dargestellt, mit der profilierten Distanzscheibe 16, 
mit den schmiermittelkammerseitigen Nuten 2 0 und dem Steg- 
blech 27, wobei die profilierte Distanzscheibe 16 die Anla- 
geflache 18 am Stegblech 27, die schmiermittelkammerseiti- 
gen Nuten 2 0 und die druckausgleichsraumseitigen Nuten 21 
der gepragten Wellung, sowie den an der Anlageflache 8 der 
Nabe 5 anliegenden federnden Abschnitt 23 aufweist. 

Das Schmiermittel wird dem Druckausgleichsraum 15 und 
der Schmiermittelkammer 2 5 uber die in der Nabe 5 angeord- 
nete Schmierbohrung 6 des Lamellentragers 3 als gemeinsame 
Schmiermittelzufuhrung A zugefuhrt, im Bereich des Innen- 
durchmessers der profilierten Distanzscheibe 16. Dabei 
teilt die profilierte Distanzscheibe 16 den zugefuhrtem 
Schmiermittelstrom in den Schmiermittelf luS B fur den dyna- 
mischen Kupplungsdruckausgleich und in den Schmiermittel- 
fluS C fur die Planetenradschmierung . Die entsprechenden 
Nuten der axialen Wellung der profilierten Distanzschei- 
be 16 sind wieder mit 21 (druckausgleichsraumseitige Nut) 
und 2 0 (schmiermittelkammerseitige Nut) bezeichnet. 

Je nach erf orderlicher Prioritat der Schmiermittelver- 
sorgung zwischen dynamischen Kupplungsdruckausgleich und 
Planetenradschmierung wird der Fachmann bedarf sweise die 
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zuvor anhand Fig. 1 und Fig. 3 beschrieben Varianten der 
Schmiermittelverteilung sinnvoll mit der Ausbildung des 
Druckausgleichsraums gemaS Fig. 4 kombinieren . 

Anhand Fig. 6 wird nun eine dritte beispielhaf te Kupp- 
lungsanordnung gemaS der Erfindung erlautert . Im Unter- 
schied zu den zuvor beschriebenen konstruktiven Ausgestal- 
tungen wird der Druckausgleichsraum 15 der Kupplung 1 nun- 
mehr durch den topf f ormigen Abschnitt 12 des Kolbens 11 der 
Kupplungs-Servoeinrichtung 10 und dem mit dem Lamellentra- 
ger 3 der Kupplung 1 verdrehfest verbundenen Stegblech 2 7 
des Planetenradsatzes 26 gebildet. Dabei weist das Steg- 
blech im Bereich seines AuSendur chines sers - also auf einem 
Durchmesser oberhalb der in das Stegblech 27 eingesetzten 
Planetenbolzen 3 3 - einen zylindrischen Abschnitt 2 8 auf, 
der sich axial in Richtung der Kupplungs-Servoeinrichtung 
10 erstreckt und gegenuber dem topfformigen Abschnitt 12 
des Kolbens 11 durch einen Dichtring 2 9 axial verschiebbar 
schmiermitteldicht abgedichtet ist. 

Erf indui.gsgemaS stutzt sich die Rucks tellfeder 13 der 
Servoeinrichtung 10 axial an dem zylindrischen Abschnitt 28 
des Stegblechs 27 an, wobei sich das Stegblech 27 wiederum 
uber das in die Nut 9 der Nabe 5 des Lamellentragers 3 ein- 
greifende Sicherungselement 31 an dem Lamellentrager 3 der 
Kupplung 1 abstlitzt. 

Zur Schmiermittelversorgung des dynamischen Druckaus- 
gleichs der Kupplung 1 und der Planentenradschmierung des 
Planetenradsatzes 26 ist - wie bei den konstruktiven Aus- 
gestaltungen gemaS Fig. 1 bis Fig. 5 - eine gemeinsame 
Schmiermittelzufuhrung A vorgesehen, die liber mindestens 
eine in der Nabe 5 des Lamellentragers 3 angeordnete 
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Schmierbohrung 6 erfolgt. Das gesamte Schmiermittelmenge 
wird dabei in den Druckausgleichsraum 15 gefordert 
( Schmiermittelf luS B) . Der Schmiermittelf luS C zu der Pla- 
netenradschinierung erfolgt aus dem Druckausgleichsraum 15 
heraus uber die in Richtung des Druckausgleichsraums 15 hin 
offenen Zentralbohrungen 34 der Planetenbolzen 33. Zur Ein- 
stellung der Schmierolmenge der Planetenradschmierung sind 
in die Zentralbohrungen 3 4 der Planetenbolzen 3 3 jeweils 
eine Blende 3 5 eingesetzt. In einer anderen Ausgestaltung 
konnen die Zentralbohrungen 34 der Planetenbolzen 33 je- 
weils auch als Stuf enbohrungen ausgebildet sein. 

Wie bei den beispielhaf ten Kupplungsanordnungen gemafi 
Fig. 1 bis Fig. 5 bilden auch bei der dritten erf indungsge- 
mafeen Kupplungsanordnung gemaS Fig. 6 die Lamellen 2 der 
Kupplung 1, der Lamellentrager 3, die Servoeinrichtung 10, 
der Druckausgleichsraum 15 zusammen mit dem vorkomplettier- 
ten Planetentrager des Planetenradsatzes 2 6 eine vormon- 
tierbare Bauguppe, die als ganzes in das Getriebe einbaubar 
ist, wobei der vorkomplettierte Planetentrager das Steg- 
blech 27, in das Stegblech 27 eingesetzten Planetenbol- 
zen 33 und die auf den Planetenbolzen 33 gelagerten Plane- 
tenrader 32 aufweist. 
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Bezugszeichen 

1 Kupplung 

2 Lame 11 en der Kupplung 

3 Lamellentrager der Kupplung 

4 Mitnahmeprof il des Lamellentragers 

5 Nabe des Lamellentragers 

6 Schmierbohrung des Lamellentragers 

7 Druckzuf uhrbohrung des Lamellentragers 

8 Anlageflache des Lamellentragers 

9 Nut des Lamellentragers 

10 Servoeinrichtung der Kupplung 

11 Kolben der Servoeinrichtung 

12 topf f ormiger Abschnitt des Kolbens 

13 Ruckstellf eder der Servoeinrichtung 

14 Druckraum der Kupplung 

15 Druckausgleichsraum der Kupplung 

16 profilierte Distanzscheibe 

17 Dichtring der Distanzscheibe 

18 Dichtflache der Distanzscheibe 

19 Dichtung der Distanzscheibe 

20 schmiermittelkammerseitige Nut der Distanzscheibe 

21 druckausgleichsraumseitige Nut der Distanzscheibe 

22 Uberlauf kante der Distanzscheibe 

23 federnder Abschnitt der Distanzscheibe 

24 Vernietung der Distanzscheibe am Stegblech 

2 5 Schmiermittelkammer der P 1 ane t enr ads chmi e rung 
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2 6 Planetenradsatz 

27 Stegblech des Planetenradsatzes 

2 8 zylindrischer Abschnitt des Stegblechs 
29 Dichtring des Stegblechs 

3 0 axiale Durchstellung des Stegblechs 

3 1 Sicherungselement 

32 Planetenrad des Planetenradsatzes 

33 Planetenbolzen des Planetenradsatzes 
3 4 Zentralbohrung des Planetenbolzens 

3 5 Blende 

A Schmiermittelzuf iihrung 

B Schmiermittelf luS zum Druckausgleichsraum 

C Schmiermittelf luS zur Schmiermittelkammer 
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Patentanspriiche 

1. Kupplungsanordnung fur ein Getriebe, mit einer 
Kupplung (1), die einen Lamellentrager (3) und eine inner- 

5 halb des Lamellentragers (3) angeordnete Servoeinrich- 

tung (10) mit dynamischem Druckausgleich zur Betatigung der 
Kupplung (1) aufweist, sowie mit einem Planetentrager eines 
Planetenradsatzes (26), dessen Stegblech (27) in axialer 
Richtung an einen Druckausgleichsraum (15) des dynamischem 
^ Druckausgleichs der Servoeinrichtung (10) angrenzt, dadurch 
gekennzeichnet , daS das Stegblech (27) mit 
dem Lamellentrager (3) verdrehfest verbunden ist und uber 
ein Sicherungselement (31) an dem Lamellentrager (3) axial 
derart fixiert ist, daS die Servoeinrichtung (10) gegen den 
15 Lamellentrager (3) durch die axiale Fixierung des Steg- 
blechs (27) vorgespannt ist. 

2 . Kupplungsanordnung nach Anspruch 1 , dadurch 
gekennzeichnet , daS sich eine auf einen 

20 Kolben (11) der Servoeinrichtung (10) wirkende Ruckstell- 
feder (13) der Servoeinrichtung (10) direkt an dem Steg- 
blech (27) abstlitzt. 

3. Kupplungsanordnung nach Anspruch 1, dadurch 

25 gekennzeichnet, dafi sich eine auf einen 

Kolben (11) der Servoeinrichtung (10) wirkende Ruckstell- 
feder (13) der Servoeinrichtung (10) direkt an einer 
relativ zum Stegblech (27) ortsfesten Stauscheibe des 
Druckausgleichsraums (15) abstlitzt, wobei sich die Stau- 

30 scheibe direkt an dem Stegblech (27) abstlitzt. 
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4. Kupp lungs anordnung nach Anspruch 1, 2 oder 3, da- 
durch gekennzeichnet , daS Lamellen (2) 
der Kupplung (1), Lamellentrager (3), Servoeinrichtung (10) 
und Druckausgleichsraum (15) zusammen mit dem vorkomplet- 
tierten Planetentrager des Planetenradsatzes (26) eine vor- 
montierbare Bauguppe bilden, die als ganzes in das Getriebe 
einbaubar ist, wobei der vorkomplettierte Planetentrager 
das Stegblech (27), in das Stegblech (27) eingesetzten Pla- 
netenbolzen (33) und auf den Planetenbolzen (33) gelagerte 
Planetenrader (32) aufweist . 



5 . Kupplungs anordnung nach einem der Anspruche 1 
bis 4, dadurch gekennzeichnet , daS auf der 
dem Druckausgleichsraum (15) zugewandten Seite des Steg- 
blechs (27), axial unmittelbar an das Stegblech (27) an- 
grenzend, eine profilierte Distanzscheibe (16) angeordnet 
ist, welche den Druckausgleichraum (15) raumlich von einer 
stegblechseitigen Schmiermittelkammer (25) einer Planeten- 
radschmierung trennt und zur Bildung dieser Schmiermittel- 
kammer (25) auf einem Radius oberhalb der Planetenbol- 
zen (33) gegeniiber dem Stegblech (27) zumindest weitgehend 
schmiermitteldicht anliegt, daS die profilierte Distanz- 
scheibe (16) auf ihrem Umfang verteilt axial gepragte Wel- 
lungen radialer Richtung aufweist, deren durch die axiale 
Pragung gebildeteten Nuten (21, 20) entweder mit dem Druck- 
ausgleichsraum (15) oder mit der Schmiermittelkammer (25) 
in Verbindung stehen, und daS eine in einem Bereich des 
Innendurchmessers der profilierten Distanzscheibe (16) an- 
geordnete gemeinsame Schmiermittelzuf uhrung (A) fur den 
dynamischen Druckausgleich der Kupplung (1) und fur die 
Planetenradschmierung des Planetenradsatzes (2 6) vorgesehen 
ist, wobei Schmiermittel zur Planetenradschmierung aus der 
Schmiermittelkammer (25) den Plane tenradern uber Bohrungen 



ZF FRIEDRICHSHAFEN AG 
Friedrichshaf en 



Akte 8471 S 
TS Gi 
2002-10-02 



24 



der in das Stegblech (27) eingesetzten Planetenbolzen (33) 
zugeleitet wird. 

6. Kupplungsanordnung nach Anspruch 5, dadurch 



raum (15) durch die profilierte Distanzscheibe (16) als 
axial feststehende Stauscheibe und durch einen topf f ormigen 
Abschnitt (12) des axial verschiebbaren Kolbens (11) der 
Servoeinrichtung (10) gebildet wird. 

7. Kupplungsanordnung nach Anspruch 5, dadurch 
gekennzeichnet , daS der Druckausgleichs- 
raum (15) durch eine axial feststehende Wand, die aus der 
profilierten Distanzscheibe (16) und einem zylindrischen 
Abschnitt (2 8) des Stegblechs (27) besteht, und durch einen 
topf f ormigen Abschnitt (12) des axial verschiebbaren Kol- 
bens (11) der Servoeinrichtung (10) gebildet wird. 

8. Kupplungsanordnung nach Anspruch 5, 6 oder 7, da- 
durch gekennzeichnet , daS die profilierte 
Distanzscheibe (16) eine zwischen Druckausgleichsraum (15) 
und Schmiermittelkammer (25) wirkende Uberlauf kante (22) 
aufweist und relativ zu der gemeinsamen Schmiermittelzufuh- 
rung (A) derart angeordnet ist, daS das am Innendurchmesser 
der profilierten Distanzscheibe (16) angestromende Schmier- 
mittel zumindest weitgehend zuerst den Druckausgleichs- 
raum (15) der Kupplung (1) befullt und erst bei bef till tern 
Druckausgleichsraum (15) iiber die Uberlauf kante (22) der 
profilierten Distanzscheibe (16) in die Schmiermittel- 
kammer (25) der Planetenradschmierung geleitet wird. 



gekennzeichnet 



daS der Druckausgleichs- 
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9. Kupplungsanordnung nach Anspruch 5, 6 oder 7, da- 
durch gekennzeichnet , daS die profilierte 
Distanzscheibe (16) relativ zu der gemeinsamen Schmiermit- 
telzufiihrung (A) derart angeordnet ist, dafi das am Innen- 

5 durchmesser der profilierten Distanzscheibe (16) angestro- 
mende Schmiermittel teilweise dem Druckausgleichsraum (15) 
der Kupplung (1) und teilweise der Schmiermittelkammer (25) 
der Planetenradschmierung zugeleitet wird. 

10. Kupplungsanordnung nach einem der Anspriiche 1 
bis 4, dadurch gekennzeichnet , daS der 
Druckausgleichsraum (15) durch das Stegblech (27) als axial 
feststehende Wand und durch einen topfformigen Ab- 
schnitt (12) des axial verschiebbaren Kolbens (11) der 

15 Servoeinrichtung (10) gebildet wird. 

11. Kupplungsanordnung nach Anspruch 10 , dadurch 
gekennzeichnet , daS eine gemeinsame 
Schmiermittelzuf uhrung (A) fur den dynamischen Druckaus- 

2 0 gleich der Kupplung (1) und fur die Planetenradschmierung 
des Planetenradsatzes (2 6) vorgesehen ist, wobei das 
Schmiermittel fur die Planetenradschmierung direkt aus dem 
Druckausgleichsraum (15) den Planetenradern (32) liber Boh- 
rungen der jeweiligen Planetenbolzen (33) zugeleitet wird. 

25 

12 . Kupplungsanordnung nach einem der Anspriiche 1 
bis 11, dadurch gekennzeichnet , daS das 
Sicherungselement (31) zur axialen Fixierung des Steg- 
blechs (27) an dem Lamellentrager (3) radial gesichert ist 
30 durch eine Durchstellung (30) des Stegblechs (27), die sich 
auf einem Durchmesser unmittelbar oberhalb des Sicherungs- 
elementes (31) axial in Richtung des Sicherungselemen- 
tes (31) erstreckt. 



• 



15 
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13 . Kupplungsanordnung nach Anspruch 12 unci einem der 
Anspruche 5 bis 9, dadurch gekennzeichnet , 
dalS die profilierte Distanzscheibe (16) elastisch derart 
verformbar ist, da£ das Stegblech (27) zur Montage des Si- 
cherungselementes (31) an dem Lamellentrager (3) axial ver- 
schiebbar ist, wobei das Stegblech (27) nach der Montage 
des Sicherungselements (31) durch die Ruckstellf eder (13) 
der Servoeinrichtung (10) gegen das Sicherungs element (31) 
zuriickgedruckt wird . 

14. Kupplungsanordnung nach einem der Anspruche 5 
bis 13, dadurch gekennzeichnet , daS die 
Planetenbolzen (33) jeweils eine Zentralbohrung (34) auf- 
weisen, in die eine Blende (35) eingesetzt ist. 

15. Kupplungsanordnung nach einem der Anspruche 5 
bis 14, dadurch gekennzeichnet , daS die 
Planetenbolzen (33) jeweils eine Zentralbohrung (34) auf- 
weisen, die als Stuf enbohrung ausgebildet ist. 



16. Kupplungsanordnung nach einem der Anspruche 5 
^ bis 15, dadurch gekennzeichnet , daS der 

Lamellentrager (3) mindestens eine in einer Nabe (5) des 

Lamellentragers (3) angeordnete Schmierbohrung (6) aufweist 
2 5 fur die gemeinsame Schmiermittelzuf iihrung (A) des dynami- 

schen Druckausgleichs der Kupplung (1) und der Planetenrad- 

schmierung des Planetenradsatzes (26) . 



30 



17 . Kupplungsanordnung nach einem der Anspruche 1 
bis 16, dadurch gekennzeichnet , daS der 
Lamellentrager (3) als AuSenlamellentrager ausgebildet ist. 
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18. Kupplungsanordnung nach Anspruch 17, dadurch 
gekennzeichnet , daS die Servoeinrich- 
tung (10) bei einer Betatigung der Kupplung (1) von einem 
Druckraum (14) der Kupplung (1) aus gesehen in Richtung des 
Planetenradsatzes (26) wirkt . 

19. Kupplungsanordnung nach einem der Anspruche 1 
bis 16, dadurch gekennzeichnet , daS der 
Lamellentrager als Innenlamellentrager ausgebildet ist. 



20. Kupplungsanordnung nach Anspruch 19, dadurch 
gekennzeichnet , daS die Servoeinrich- 
tung bei einer Betatigung der Kupplung von einem Druckraum 
der Kupplung aus gesehen in zum Planetenradsatz entgegenge- 
setzter Richtung wirkt. 
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Zusammenf as sung 



Kupplungsanordnung fur ein Getriebe 



Die Erfindung betrifft eine Kupplungsanordnung fur ein 
Getriebe, mit einer Kupplung (1) , die einen Lamellen- 
trager (3) und eine innerhalb des Lamellentragers (3) ange- 
ordnete Servoeinrichtung (10) mit dynamischem Druckaus- 
gleich zur Betatigung der Kupplung (1) aufweist, sowie mit 
einem Planetentrager eines Planetenradsatzes (26), dessen 
Stegblech (27) in axialer Richtung an einen Druckaus- 
gleichsraum (15) des dynamischem Druckausgleichs der Ser- 
voeinrichtung (10) angrenzt. Es wird vorgeschlagen, daS das 
Stegblech (27) mit dem Lamellentrager (3) verdrehfest ver- 
bunden ist und uber ein Sicherungselement (31) an dem La- 
mellentrager (3) axial derart fixiert ist, daS die Ser- 
voeinrichtung (10) gegen den Lamellentrager (3) durch die 
axiale Fixierung des Stegblechs (27) vorgespannt ist. 
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